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1. Vorwort

Inhalt der Master-Thesis ist die Auseinandersetzung mit der
Nordlichen Wallhalbinsel Lubecks.

Sie befindet sich nordwestlich gegenuber der LUbecker Altstadtinsel.
Die dortigen alten Hafenschuppen, Gleisanlagen und Kréne sind
zeitlich der Industrialisierung zuzuordnen.

Im Laufe der Stadtgeschichte veranderte sich die Halbinsel stetig. Die
zunéachst als Festungs- und Verteidigungswall angelegte Landzunge
erstreckte sich ursprunglich am gesamten westlichen Rand der
mittelalterlichen Stadt.

Von entscheidender Bedeutung war die Wallanlage fur die
Entwicklung der ausgepragten Hafeninfrastruktur der Hansestadt.
Spater, als dieser Wall seinen eigentlichen Verteidigungszweck nicht
mehr erfullen musste, diente er als Naherholungsgebiet, welches mit
Parkanlagen versehen war.

Bedingt durch die Industrialisierung wurde besonders der nérdliche
Teil der Insel als Standort beansprucht. Die aus der Zeit stammenden
Gebéaude stellen ein einzigartiges, ganzheitliches Beispiel der
jungeren Baugeschichte der Stadt dar.
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2. Einleitung: Lubeck

— Geschichtliche Abhandlung einer Hansestadt

Der um 748 bis 814 n. Chr. (Zeit Karl des GroBen) von Slawen
gegrundete Ort Liubice war der Ursprung der Hansestadt Lubeck.
Bereits im 10. Jahrhundert war Liubice vermutlich festungsartig
angelegt.

Im Jahr 1143 n. Chr. wurde Lubeck als erste deutsche Hafenstadt an
der Ostsee von dem Holsteiner Grafen Adolf Il gegrindet. Heinrich
der Léwe, Herzog von Sachsen und spéter auch Herzog von Bayern,
begunstigte durch wirtschaftliche und politische FérdermaBnahmen
Libecks Entwicklung. Durch das ,Artlenburger Privileg“ wurde
LUbecks Grundstein fur die Hanse gelegt. Dieses Privileg beinhaltete
eine Gleichstellung der Lubecker Kaufleute mit den bis dahin
dominierenden gotlandischen Kaufleuten.

Durch den Uberfall auf Stralsund im Jahr 1249 bewiesen die
LUbecker erstmals ihre Machtposition in der gesamten Ostseeregion.
AnschlieBend schlossen sich die wendischen Stadte Rostock,
Wismar und LUbeck 1259 zu einem Blndnis zusammen (Wendischer
Stadtebund). Diese Vereinbarung sollte das Handeln auf den Land-
und Wasserwegen sichern. Weitere Stadte, wie die schwedische
Stadt Visby folgten. Durch den Handel mit der russischen Stadt
Nowgorod konnte sich LUbeck in seiner Position zusétzlich starken, da
in der bevolkerungsreichen Wolchowregion eine enorme Nachfrage
an Produkten aus dem Westen vorhanden war. Insbesondere der
Handel mit Salz, welches von Lineburg Uber Lubeck nach Nowgorod
transportiert wurde, sicherte Lubecks Wohistand. Als wichtige
Handelsguter folgten der Hering und der Pelz.

Die Hansestadt schaffte es, das LUbische Recht im gesamten
Ostseeraum durchzusetzen, wodurch der Oberhof fur die
Nowgorodfahrer von der erneut konkurrierenden Stadt Visby in den
Jahren 1293 bis 1295 nach Lubeck verlegt wurde. Das LUbische
Stadtrecht war eine Vereinigung des Westfélischen und Holsteiner
Rechtes. 1361 eroberte der danische Koénig Waldemar IV. Atterdag

die Stadt Visby, wodurch die Bedeutung der Stadt weiter geschmalert
wurde. LUbeck, somit erneut wichtigster Ort fur die Hanse, erhielt
damals seinen Namen ,Kénigin der Hanse*.

Neben Kéln und Magdeburg war Lubeck im 14. Jahrhundert eine der
groBten Stadte des gesamten Reiches.

Spater, zu Beginn des 16. Jahrhunderts verlor Libeck zunehmend
an Bedeutung. Diese Wandlung geschah durch niederlandische
Kaufleute, die Uber das Marktrecht (Stapelrecht) Llbecks
hinwegsahen und direkt den stlichen Bereich der Ostsee mit Waren
belieferten.

Wahrend des DreiBigjahrigen Krieges (1618 bis 1648) konnte Lubeck
seine neutrale Haltung bewahren. 1669 fand der letzte Hansetag in
LUbeck statt.

Wahrend des Siebenjahrigen Krieges (1756 bis 1763) wurde Liubeck
aufgrund guter diplomatischer Beziehungen weitgehend verschont.
Zu Zeiten von Napoleon Bonaparte spricht man im gesamten
norddeutschen Raum von der sogenannten ,LUbecker
Franzosenzeit”. Ausschlaggebend war die Schlacht bei Lubeck,
nach der die Stadt von 1806 bis 1813 von franzésischen Truppen
besetzt wurde. Von 1811 bis 1813 war LUbeck Bestandteil des
franzdsischen Kaiserreichs.

Nachdem Napoleon Bonaparte seine Niederlage erfuhr, kam es
zum Wiener Kongress, der in Europa diverse Lander und Grenzen
neu definierte. Somit wurde Lidbeck 1815 Mitglied des Deutschen
Bundes. Die vdlkerrechtliche Souveréanitat Lubecks wurde durch
den Beitritt in den Norddeutschen Bund und den Zollverein beendet.
Folglich war Lubeck ab 1871 ein Gliedstaat des Deutschen Reiches.
Bereits 1864 wurde die Torsperre (Aufhebung der Altstadtgrenze)
aufgrund  der  einsetzenden  Industrialisierung  und  der
damit verbundenen Stadtexpansion aufgehoben. Aufgrund
des einhergehenden  Bevolkerungswachstums  war  diese
Stadterweiterung schon lange Uberfallig. Da sich Lubeck wegen
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2. Einleitung: Lubeck

— Geschichtliche Abhandlung einer Hansestad't

seiner wasserbezogenen geografischen Grenzen nur auf seine
Altstadt konzentrieren konnte, erklart sich auch die dkonomische
Schwéche der Stadt zur damaligen Zeit.

Andere Hansestadte (u.a. Hamburg) hatten bezuglich ihrer
stadtebaulichen Bedingungen bessere Méglichkeiten und Methoden,
um durch die Industrialisierung zu profitieren.

Dass LUbeck sich weiterentwickeln musse, war der Bevolkerung
schon vor dem Einzug der Industrialisierung bewusst. Um einen
Fortschritt zu bewirken, wurde schon im Jahr 1850 die LUbeck-
Buchener Eisenbahn-Gesellschaft gegrindet. Der erste Bahnhof
LUbecks wurde in direkter Nachbarschaft zum Holstentor erbaut.
Die Trasse wurde trotz Widerstandes aus Lubecks Bevdlkerung
auch auf der Wallhalbinsel realisiert. Dieser Widerstand begrindete
sich durch das Abholzen zahlreicher Alleebdume, als auch wegen
der zun&chst geplanten Abtragung der Bastionen ,Rehbock®
und ,Scheune”. Um die Bevoélkerung zu besénftigen wurde der
Landschaftsarchitekt Peter Joseph Lenné beauftragt, die restlichen
Bestandteile der Wallhalbinsel zu gestalten. Nach Beendigung der
Gleisarbeiten nahm die Gesellschaft am 15. Oktober 1851 ihren
Betrieb auf. Die Entwicklung eines Schienennetzes nach Hamburg
scheiterte zunachst, da das holsteinische Gebiet vor Grindung des
Deutschen Reiches der déanischen Herkunft zugehoérig war. Erst durch
den eingangs erwahnten Beitritt in den Norddeutschen Bund und in
den Zollverein wurde der Ausbau des Eisenbahnnetzes eingeleitet.
Die Strecke nach Hamburg konnte letztlich am 1. August 1865 ihren
Betrieb aufnehmen.

Von circa 1867 bis 1910 wuchs die Lubecker Bevdlkerung von 34.600
auf 98.656 Menschen an. Seit dem Jahr 1911 lebten in Lubeck Uber
100.000 Menschen. Somit zahlte die Hansestadt fortan zu einer
GroBstadt.

Im ersten Weltkrieg musste sich das Infanterie-Regiment ,Libeck®
(3.Hanseatisches) Nr. 162. unter anderem in der ,Schlacht von
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der Somme*“, der verlustreichsten Schlacht des ersten Weltkrieges,
beweisen.

Wahrend der darauffolgenden Weimarer Republik wurde in Lubeck
ein zeitgemaBes Wahlrecht eingefuhrt.

In der Zeit des Nationalsozialismus musste Lubeck aufgrund des
GroB-Hamburg-Gesetzes seine 711 Jahre alte Eigenstandigkeit
abgeben. Somit wurde die Hansestadt Bestandteil der preuBischen
Provinz Schleswig-Holstein. Als verheerend muss man den von der
Royal Air Force am 28. und 29. Méarz 1942 durchgefuhrten Luftangriff
bezeichnen. Diese erste Flachenbombardierung einer GroBstadt
richtete sich auf die mittelalterliche, eng bebaute Altstadt und
vernichtete einen groBen Anteil des Uber Jahrhunderte entstandenen
Kulturguts. Insgesamt wurden 1044 Gebaude zerstort. Dazu zahlen
die Petrikirche, der Dom und die Marienkirche.

Nach Kriegsende erfuhr Lubeck einen groBen Zuwachs an
Einwohnern, der sich durch die Fluchtlingsstréme aus OstpreuB3en,
Schlesien und Pommern erklarte.

Die Innerdeutsche Grenze verlief direkt am 6stlichen Stadtrand zu
Mecklenburg Vorpommern. Durch die Zerschneidung des Landes
wurde der Hafen des Lubecker Stadtteils Travemunde besonders
durch den Fahrverkehr nach Skandinavien begunstigt. Nach dem
Fall der Mauer, der spektakulare Ost-West-Begegnungen an der
Grenzstation Schlutup — Selmsdorf zulieB, erweiterte sich das
Einzugsgebiet der Stadt nach Mecklenburg Vorpommern.

Die Altstadt der Hansestadt ist seit 1987 Teil des UNESCO-
Weltkulturerbes.

Diese Ernennung des aktuell groBten Fldchendenkmals war die
erste Nordeuropas. Lubeck ist flachenmaBig die groBte Stadt
Schleswig-Holsteins. Seit 2012 gehort die ,Stadt der Sieben Turme*
zur Metropolregion Hamburg.
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3.1 Entstehung und friher Wandel der Wallhalbinsel

LUbecks Altstadt ist durch seine Vielzahl an Gewéassern gepragt.
Eine besondere Bedeutung hat der Fluss Trave. Er verbindet die
LUubecker Altstadt mit der Ostsee. Die Trave mundet im Lubecker
Stadtteil Travemunde in die LUbecker Bucht.

Heute befindet sich im Osten der historischen Altstadt der Klughafen,
stdlich gefolgt vom Krahenteich. Der stdliche Teil der Altstadt wird
durch den Muhlenteich begrenzt. Dieser verfugt Uber eine direkte
Verbindung zur Trave. Sie unterteilt sich in Unter- und Obertrave. Die
Obertrave trifft letztlich wieder auf den Klughafen. Die Trave bildet
mit dem weiter westlich gelegen Wallhafen die heutige Wallhalbinsel
Libecks.

Ursprunglich tangierte die mittelalterliche Stadt im Osten die
Wakenitz. Dieser Nebenarm der Trave wurde damals gestaut,
um Wassermuhlen anzutreiben. Eine Folge der Stauung war die
Entstehung des Muhlen- und des Kréhenteichs. Zusétzlich diente
die aufgestaute Wakenitz als Schutzbarriere flr die mittelalterliche
Stadt. Im Westen existierte zunachst nur eine am rechten Traveufer
verlaufende Stadtmauer. Einige Turme lieBen Offnungen zum Hafen
Zu.

Ende des 15. Jahrhunderts galt die Stadtmauer als einzige Barriere
jedoch als veraltet, da durch die Entwicklung der Feuerwaffen diese
kein Hindernis mehr fur Eindringlinge darstellte. Somit wurde um
1535 damit begonnen, steile Erdwalle (Erdrondelle) vor der Trave
zu errichten. Weiter westlich folgte ein schmaler Stadtgraben. Diese
Festigungsanlage wurde langsam ausgebaut. Kostenintensive
Investitionen lieBen zeitweilig keine Weiterentwicklung zu. Der
Uberwiegende Anteil an LUbecks Speichern befand sich in der
Hauserreihe der Untertrave. Das stadtseitige Traveufer war durch
den Hafenbetrieb aufgrund der alten Stadtmauer stark eingeschrankt,
sodass das linke Traveufer zum Teil bald zusétzlich Verwendung
fand. Neben den Reeperbahnen entstanden dort auch die ersten
Schiffswerften. Grundsatzlich lasst sich der Hafen in zwei Segmente
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unterteilen. Im Suden befand sich der Binnenhafen mit seinen
Herings- und Salzspeichern. Noérdlich, oberhalb der Holstenbricke,
war der Seehafen. Somit stellte die Holstenbrlicke eine Schnittstelle
zwischen Binnen- und Seehafen dar. Der Seehafen entwickelte
sich schnell weiter und beanspruchte immer mehr Platz, der sich
traveabwarts finden lieB. Der Seehafen, welcher auch Travehafen
genannt wurde, besaB zudem Warte- und Uberwinterungspléatze fur
diverse Segelschiffe.

Erst durch den Ausbruch des DreiBigjahrigen Krieges, musste Lubeck
zwangslaufig den Ausbau seiner Festung voranbringen. Dieser
geschah in groBer Dimension zun&chst durch den Festungsingenieur
Johan van Valckenburgh. Spéater, um 1634, Ubernahm Johann von
BrUssels die Aufgabe als leitender Ingenieur. Insgesamt wurden
Uber 20 Bastionen errichtet. Diese barocken Bollwerke hatten ihren
Ursprung in Italien. Eine Bastion hatte durch ihren Vorsprung entlang
des Festungswalls den Vorteil, dass man den Bereich vor dem Wall
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Abb. 6 Festu_ngsa

einsehen konnte. Der direkte Beschuss von der Bastion auf den Feind
stellte eine strategische Uberlegenheit dar. Vor den Bastionen, ins
LUbecker Umland hinein, wurde ein sekundares Verteidigungssystem
entwickelt. Weitere Trocken- und Wassergréaben und zusétzliche,
kleinere Wallanlagen perfektionierten das Verteidigungssystem der
Hansestadt. Die Arbeiten im nérdlichen Bereich der Wallhalbinsel
waren bereits im Jahr 1642 beendet. Im Nordwesten der Hansestadt
entstanden funf neue Bastionen.

Uber zweihundert Jahre pragten die Bastionen ,Scheune’,
,Dammansturm®, ,Fiddel®, ,Teerhof* und ,Dlvelsort” die Erscheinung
der Wallhalbinsel. Auf der heutigen Nérdlichen Wallhalbinsel waren
drei Bastionen errichtet. Die sudliche Bastion ,Fiddel® integrierte
den urspranglich vor der Stadtmauer liegenden ,Goldenen Turm®
aus dem Jahr 1484. Nordlich folgte die Bastion ,Teerhof”. Beide
Bastionen hatten eine Hohe von 18 Metern. Letztlich befand sich an
der nordlichen Spitze die etwas kleinere, mit 12 Metern angelegte
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3.1 Entstehung und friiher Wandel der Wallhalbinsel

Bastion ,Duvelsort* (Teufelsort). Die inneren sicheren Bereiche der
Bastionen wurden von der Stadt zunehmend flr den Hafenbetreib
genutzt. Der in der Mitte gelegene Teil der Halbinsel (bei der Bastion
,Scheune®) diente, wie auch schon im Mittelalter, als Standort flr den
Holzschiffbau. Zudem wurde dort ein Sagewerk integriert. Unterhalb
der Bastion ,Fiddel”, die den sudlichen Anfang der Nordlichen
Wallhalbinsel darstellte, existierte das groBe, stadtische GieBhaus, in
dem neben Bronzeglocken auch viele Geschutze hergestellt wurden.
Dieses geschah im ,BuchsengieBhaus® welches auf der Stelle des
urspringlichen ,Goldenen Turms® errichtet wurde. Oberhalb folgte
der Teerhof, weshalb sich auch der Name der Bastion ,Teerhof"
erklart. Die Bastion ,Duvelsort” wurde als Umschlagflache fur Holz,
Teer und Steine genutzt. In Hansestadten sagte man zu Schiffswerften
auch ,Lastadie”. Diese hatte den gesamten Bereich der nérdlichen
Wallhalbinsel praktisch fur sich beansprucht.

Die Nordliche Wallhalbinsel kam im 18. Jahrhundert, aufgrund
ihrer angelegten Bastionen und der Enge zur mittelalterlichen
Stadt, schnell an ihre rdumlichen Grenzen fUr eine zeitgemaBe und
intensive Hafennutzung. Die Bastionen verloren ihren urspringlichen
Verteidigungszweck. Diese Tatsache kam der Expansion des Hafens
zugute.

Schon im Jahr 1750 wurden die westlichen Bastionen der Halbinsel
mit BAumen bepflanzt. 1803 entschloss sich der stadtische Rat fur
die langsame Entfestigung der Hansestadt, die allerdings noch
nicht mit der Torsperre der Stadt (in dem Jahr 1864) zu verwechseln
ist. Im Westen erkannte man das Potenzial der Roddenkoppel.
Hier wurden Agrarflachen angelegt. Zwischenzeitlich, bevor die
Industrialisierung in LUbeck einsetzte, wurde die Wallhalbinsel immer
weiter zu einem Naherholungsgebiet verwandelt. Dieses geschah,
wie eingangs erwahnt, unter der Federfuhrung des klassizistischen
Landschaftsarchitekten Peter Joseph Lenné. Ein Schwerpunkt
der landschaftlichen Gestaltung wurde auf die nérdliche Spitze
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der Landzunge gelegt. Die Parkanlage erhielt ein Wegesystem,
welches von der LUbecker Bevolkerung positiv zur Freizeitgestaltung
wahrgenommen wurde. Der Hohepunkt an kunstlerischer Gestaltung
war die Aussichtsplattform im Norden der Halbinsel.

Eine Vielzahl an Ausflugslokalen und die Personenfahre ,Bellevue®,
welche von der Altstadt die nérdliche Spitze der alten Wallanlage
ansteuerte, unterstltzten den freizeitlichen SpaBfaktor damaliger
Gesellschaften. Gebaude, die ein Indiz auf die alte Hafennutzung
zulieBen, wurden durch hohe Palisadenzaune von der Parkanlage
abgetrennt. Der ehemalige Teerhof wurde zun&chst auf die nérdliche
Halbinsel verlegt.

LUbeck kombinierte zwei gegensatzliche Nutzungen auf der
Wallhalbinsel. Die ErschlieBung als Naherholungsgebiet stand dem
wachsenden Hafenbetrieb gegenuber.

Seit 1835 steuerten die ersten Dampfschiffe den Lubecker Hafen
an. Ein Ausbau der Hafenanlagen war notwendig geworden. Eine
Vertiefung der Gewasser ermdglichte schlieBlich die Befahrbarkeit der
immer gréBer werdenden Schiffe. Durch die Hafenbeckenumbauten
des alten Travehafens und des Stadtgrabens erhielt die Nérdliche
Wallhalbinsel ihre bis heute vorhandene Struktur. Die ersten
Pfahlgrindungen aus schwedischem Granit an den Kaimauern des
Holstenhafens revolutionierten die Be- und Entladung von Schiffen.
Erstmals war es fur die Schiffe méglich direkt anzulanden.

Die Wallhalbinsel passte sich dem zunehmenden Hafenbetrieb
an, was auch durch den Eisenbahngleisbau verstéarkt wurde.
Hierfur wurden groBe Bestandteile der Bastionen abgetragen. Die
urspringliche Verteidigungsfunktion der Wallhalbinsel war seither
nicht mehr zu erkennen. Der Entschluss der Lubeck-Buchener
Eisenbahn-Gesellschaft (LBE) die Wallhalbinsel als infrastrukturelle
Anbindung zu verwenden, erklarte sich durch die wirtschaftliche
Situation des Hafens, als auch durch die Tatsache, dass die enge,
mittelalterliche Lubecker Altstadt keine anderen Wege zulieB.

Durch den Ausbau des Streckennetzes (u.a. nach Hamburg)
verlagerte die Gesellschaft die Anbindung Lubecks weiter in den
Westen, in den Bereich der ,Retteich-Wiesen®“. Dort entstand der
neue LUbecker Hauptbahnhof, an dem am 1. Mai 1908 der erste Zug
einlief. Die Gleisanlagen auf der Wallhalbinsel wurden seither nur
noch von der Hafenbahn genutzt.

Bevor die eigentliche Industrialisierung in LUbeck einsetzte, wurde
die Wallhalbinsel also schon wegen seiner Gleisanlagen und der
direkten Hafenanbindung als industrieller Standort genutzt.

Abb 8 Schlen‘ung des Chlmborasso Walls vor 1900
St ‘x“-" “ -.“' 'S : -‘-\'- s =



3.2 Der Beginn der Industrialisierung auf der Wallhalbinsel

Die erschlossenen Gleisanlagen darf man als Einzug fur die
Industrialisierung auf der Lubecker Wallhalbinsel bezeichnen. .
Die ehemaligen Bastionen der Wallanlage, die noch nicht zurtck- [
gebaut waren, fanden nach ihren Begradigungen immer mehr
Verwendung fur die Betriebs- und Lagerzonen des Hafens.

Die von Peter Joseph Lenné angelegten Wegesysteme konnten
nicht mehr fur eine Begehung der Parkanlage seitens der Lubecker
Bevdlkerung genutzt werden.

Die Industrialisierung zeigte jedoch nicht nur Veranderungen zu
Lande. Die fortlaufende Entwicklung des Transportwesens brachte
auch den Wandel der Schifffahrt mit sich.

1895 wurde der Kaiser-Wilhelm-Kanal (der heutige Nord-Ostsee-
Kanal) fertiggestellt. In Lubeck entwickelten sich rasch Angste,
dass die Hansestadt Hamburg sich dadurch starken kénnte. Das
hatte fur LUbeck zur Folge gehabt, dass der wichtige Ostseehandel
eingebrochen wéare. Um dem entgegenzuwirken entschloss sich die
Stadt fur die Realisierung des Elbe-LUbeck-Kanals.

Dieser wurde zwischen 1896 bis 1900 fertiggestellt.

Uber den o6stlichen Altstadtrand fuhrte der Kanal durch das im
Norden liegende Burgtor und mundete schlieBlich auf Hohe der
Nordlichen Wallhalbinsel in die Trave. Somit ergab sich ein weiteres
Binnenschifffahrtssystem.

Schnell waren der Wall- und Hansahafen an ihre maximalen
wirtschaftlichen Kapazitaten gelangt.

Diese Erkenntnis hatte auch der Bauinspektor Lubecks, Peter
Rehder. Er legte bereits im Jahr 1884 der Stadt eine Studie vor, die
die notwendige industrielle Erweiterung des Hafengebiets belegte.
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3.3 Die endgultige Industrialisierung durch den ,,Rehderplan®

Aus der von Peter Rehder vorgelegten Studie ,Die bauliche
und wirtschaftliche Ausgestaltung und Nutzbarmachung der
lUbeckischen HauptschiffahrtsstraBen®, entwickelte sich sein
bekannter ,Rehderplan®.

Peter Rehder, zun&dchst Bau- und spater Wasserbauinspektor der
Hansestadt Lubeck, setzte auf elementare Um- und Ausbauten
aller Hafenanlagen Lubecks. Er forderte den Neubau ertragreicher
Hafenbecken im Norden der Stadt. Auch die Idee, das gesamte
Traveufer bis nach TravemUnde zu Industriearealen auszubauen,
kam von dem Wasserbauinspektor.

Bevor die eigentliche Bebauung der Wallhalbinsel beginnen konnte,
mussten die letzten Festungsreste auf der Nordlichen Wallhalbinsel
entfernt werden. Die Ufer des Stadtgrabens und der Trave wurden
mit Kaimauern befestigt. Es galt, die vorhandenen Bahngleise neu
zu ordnen und diese durch weitere ErschlieBungsmaBnahmen zu
ergénzen. Beispielhaft ist hier die hydraulische, dampfbetriebene
Hubbricke zu nennen. Die 1892 fur StraBen- und Bahnverkehr
errichtete Brlcke diente der stadtseitigen ErschlieBung der
Nordlichen Wallhalbinsel.

Die Nordliche Wallhalbinsel erhielt durch die infrastrukturellen
MaBnahmen eine zentrale Achse. Insgesamt umfasste diese Achse
funf Gleise. Diese endeten an der Spitze der Halbinsel. Dort integrierte
Rehder eine Drehscheibe, welche das Umkehren der Guterwagons
ermaglichte.

Nach Beendigung der infrastrukturellen Erweiterungen wurde mit der
Gebé&udeplanung, welche zunadchst provisorische Schuppen vorsah,
auf der Nordlichen Halbinsel begonnen. Daher begrindet sich
auch die sehr einfache Bauweise der meisten Lagergebdude. Die
einzige Ausnahme war das stadtische Lagerhaus, welches fur eine
langfristigere Nutzung ausgelegt war. Die anderen sechs Gebaude
wurden zwischen 1903 und 1941 realisiert. Die Gliederungen und die
Positionen der Schuppen erflllten mit inren bis 1920 acht installierten

—ian 4 7 & 1:nsoo
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Krananlagen eine wirtschaftliche Funktion. Dieses System ermdéglichte
ein schnelles Durchladen der Guter von den Schiffen auf die
Wagons oder entgegengesetzt. Um eine méglichst groBe Flexibilitat
zu garantieren, wurden die Kréne auf parallel zu den Kaikanten
laufenden Gleisen gefuhrt. Auch sogenannte Halbportalkréane, deren
Besonderheit es war, dass eine ihrer Schienen an den Wanden
der Schuppen verlief, wurden installiert. Nicht nur die Noérdliche
Wallhalbinsel unterwarf sich den industriellen Errungenschaften.
Auch die gegenUber im Westen gelegene Roddenkoppel war
Bestandteil des Wandels.

Diverse Gewerbe- und Industrieunternehmen siedelten sich dort
an. Schon vor der eigentlichen Industrialisierung Lubecks befand
sich dort die Lubecker Maschinenbauanstalt. Auch der von der
Wallhalbinsel 1866 umgesiedelte Wasserbauplatz, der sich im
Laufe der Jahrhundertwende zunachst von einem Reparatur- und
Servicebetrieb fUr die Hafenbagger zur Staatswerft entwickelte, fand
dort seinen neuen Platz.

Ein weiteres wichtiges Unternehmen war der stadtische Schlachthof,
der direkt am Wallhafen Uber eine Quaranténestation fur das
angelieferte Vieh verfugte.

Weiter nordlich folgten die Betriebs- und Lagerbauten der
Eschenburg KG, von W. Brigmann & Sohn, vom Holzimporteur
Havemann und von der Holstenmuhle, aus der die spétere
Nahrungsmittelfirma Briggen hervorging.

Festzuhalten ist, dass die Plane von Peter Rehder nahezu vollstandig
in die Tat umgesetzt wurden.
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3.4 Die Nordliche Wallhalbinsel von 1914 bis 1945

Wé&hrend des 1. Weltkrieges erfuhr die Wallhalbinsel keine groBen
Veranderungen. Die wirtschaftliche Situation der Hansestadt war
trotz der Kriegsjahre nicht geschwéacht. Im Gegenteil - es entstand
sogar eine so positiv zu bewertende Erwirtschaftung, dass nach
Kriegsende ab 1915 die Ausbaggerungen fur den Vorwerker Hafen,
welcher auch Bestandteil des ,Rehderplans® war, beginnen konnten.
So wurde die Hafenaktivitat der Wallhalbinsel immer weiter auf den
Vorweker Hafen umgewalzt. In dem Jahr 1940 erzielte der Hafen, der
seit 1935 von der Lubecker Hafengesellschaft tUbernommen wurde,
seinen Rekordumschlag von 2.5 Millionen Tonnen.

1941 wurde mit dem Bau des letzten Hafenschuppens auf
der Nordlichen Wallhalbinsel begonnen. Der Bau wurde von
norwegischen Zwangsarbeitern ausgefuhrt. Dieser Schuppen F, der
erst nach Kriegsende 1949 endgultig fertiggestellt wurde, diente
zwischenzeitlich dem Internationalen Roten Kreuz.

In den darauffolgenden Jahren schwéchte sich kriegsbedingt die
wirtschaftliche Lage des Lubecker Hafens. Der Bombenbeschuss der
Royal Air Force am 28. und 29. Méarz 1942 vernichtete nicht nur ein
Flnftel der historischen Libecker Altstadt. Auch Wirtschaftsanlagen
fielen ihm zum Opfer.

Auf der Nordlichen Wallhalbinsel brannten drei Schuppen (A,C,D)
komplett aus. Neben dem Lagerhaus, das zur Hélfte stark beschadigt
wurde, wurden auch funf Krdne und Segmente der Kaianlagen
zerstort.

Uberraschend kam es zur schnellen erneuten Errichtung der
Hafenschuppen. Lediglich das Lagerhaus wurde nur provisorisch
repariert. Ein Ersatz fUr die Hafenkrane wurde schnell in Form von
Kriegsbeute gefunden. Krane aus Caen und Antwerpen fanden an
den Kaikanten der Nordlichen Wallhalbinsel ihre neue Bestimmung.
Als sich eine Niederlage Hitlerdeutschlands erahnen lieB3, steuerten
ab dem Jahr 1944 viele Schiffe mit Flichtlingen aus OstpreuBen,
Schlesien und Pommern den LUbecker Hansahafen an.

\
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3.5 Die Wallhalbinsel von 1945 bis heute

Nachdem der 2. Weltkrieg beendet war, wurde die Nordliche
Wallhalbinsel als Holzumschlagsplatz verwendet. Dieses Holz
kam aus dem Harz und wurde Uber die Wallhalbinsel auf Schiffe
verladen. Munition, welche im LUbecker Stadtteil Schlutup produziert
wurde, wurde zunachst auf der Noérdlichen Wallhalbinsel gelagert
und schlieBlich verschifft. Die in Schuppen B eingelagerte Munition
explodierte, wobei das Gebdude stark beschadigt wurde. Polnische
Kriegsgefangene wurden Uber den Hansahafen wieder in ihre Heimat
geschickt. Die aus Frankreich und Belgien stammenden Kréne,
welche im Krieg auf der Wallhalbinsel installiert waren, wurden an
ihre urspruanglichen Besitzer zurickgegeben.

Erst langsam erholte sich die Nordliche Wallhalbinsel vom Krieg.
Grund hierfur war auch die Fokussierung auf den Ausbau der
Industrieareale, welche sich traveabwéarts befanden ,sowie die
des Vorwerker Hafens. Durch das einsetzende Wirtschaftswunder
intensivierte sich der Lubecker Hafenbetrieb ab 1948 wieder.
Finanzielle Zuschisse des Landes und das Erwachen der
Handelsbeziehungen zu den skandinavischen Landern unterstitzten
den Wiederaufbau der Industrieanlagen.

Auch wenn die Nordliche Wallhalbinsel bis in die 70er Jahre wieder
mit elf Krdnen ausgestattet wurde, so war abzusehen, dass die
wirtschaftliche Ergiebigkeit schon Iangst nicht mehr den zeitlichen
Bedurfnissen genugte. Das Verladesystem auf der Nordlichen
Wallhalbinsel, das sogenannte ,Lift-on/Lift-off-Verfahren®, galt als
nicht mehr zeitgemas.

Der Bereich zwischen den Schuppen B und C erhielt 1977 eine
Zwischenhalle in Stahlrahmenbauweise, welche mit Zinkblech
verkleidet wurde. 1983 folgte eine weitere Halle in gleicher
Bauweise zwischen den Schuppen C und D.

Hauptnutzung aller Schuppen war in den 80ern das Einlagern von
Salz, Kalisalz, Papier, Zellulose und Holzschnitzeln. Am Kulenkampkai
wurde eine fur Dungemittel, Streusalz und Kalisalz ausgelegte

—

Abb. 19 Nérdliche Wallhalbinsel 1952 (Kuhlenkampkai mit Schuppen A - D)
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moderne Schuttgutverladeanlage installiert. Die Holzschnitzel
wurden an der nérdlichen Spitze der Halbinsel gelagert und letztlich
von dort verschifft. Diese zu einem Berg angehauften Holzschnitzel
erreichten nicht selten eine enorme Hohe. Man mag diesen Berg mit
der Bastion Bellevue vergleichen, welche in vergangenen Zeiten dort
ihren Platz hatte.

Seit den 1990er Jahren wurde die Sudliche Wallhalbinsel wegen ihrer
aus dem 17. Jahrhundert erhaltenden Struktur zunehmend als Freizeit-
und Erholungsgebiet der Lubecker Bevolkerung wahrgenommen.
Auch die Mittlere Wallhalbinsel erfuhr damals eine neue Nutzung.
Seit 1994 steht dort unter anderem die von Meinhard von Gerkan
geplante Musik- und Kongresshalle Lubeck. (MuK)

Daher erklaren sich auch die vielzahligen Parkplatzmdglichkeiten
rund um das Geb&ude. Auch Hotels, welche einen groBartigen
Blick zur LUbecker Altstadt garantieren, wurden auf der Mittleren
Wallhalbinsel errichtet.

Abb. 20 Blick von der Altstadt auf d
| — R, B\ T

Nur der Nordlichen Wallhalbinsel konnte seither kaum eine neue
Aufgabe zugewiesen werden. Lediglich das ehemalige, im Krieg zur
Halfte stark zerstérte Lagerhaus (Kaufmannsspeicher) wurde 2000
fUr das Projekt ,International School of New Media® saniert und mit
weiterer Baumasse erganzt. Seither wird der Speicher als ,Media
Docks" bezeichnet. Architekturburos, Kanzleien, ein Restaurant oder
auch der Norddeutsche Rundfunk z&hlen zu den Mietern.

Der von der Bdlrgerschaft 1993 entstandene Beschluss, die
Hafenaktivitaten auf die Gebiete des Vorwerker Hafens, Schlutup,
Herrenwyk und den Skandinavienkai zu versetzten, lie3 die Nordliche
Wallhalbinsel praktisch seit 1996 endgultig verweisen.

Seither zahlt die Nordliche Wallhalbinsel zu einem der
problematischsten altstadtnahen Areale der Hansestadt LUbeck,
deren Weiternutzung bis heute ungeklart geblieben ist.

4
\ 4
¥ 'vi-\ e‘{/ i
}]’, [ r f(
. ‘s‘_,r‘;‘?;f '

e

23



3.6 Geschichtliche Zusammenfassung

Schlussfolgernd sei erwéhnt, dass das Gebiet der heutigen Lubecker
Wallhalbinsel schon immer durch den Hafenbetrieb gepragt war.
Selbst im Mittelalter, vor dem Bau des Schutzwalles, verhalf
das Gebiet der Hansestadt zu ihrem Ruhm. Ohne den vor der
mittelalterlichen Stadtmauer gelegenen Hafen und seinem direkten
Zugang in die Lubecker Bucht durch die Trave ware die Stadt nicht
zu ihrem ehrenvollen Namen ,Kénigin der Hanse® gekommen.

Erst durch die Errichtung des Schutzwalls konnte der Lubecker Hafen
sich in Sicherheit wiegen. Der Hafenbetrieb expandierte. Seither
wurden die stadtseits gerichteten Gebiete der Wallhalbinsel von
dem Hafen bewirtschaftet. Durch den Wegfall der urspringlichen
Verteidigungsfunktion etablierten sich weitere Hafengebaude auf
der Landzunge, die auch als Naherholungsgebiet flr die Lubecker
Bevolkerung genutzt wurde.

Dieser Nutzen fiel durch die Industrialisierung weg. Rasch entstanden
auf der Wallhalbinsel Eisenbahnnetze und Hafenschuppen.

Die Nordliche Wallhalbinsel stellte mit seinem Verladesystem den
Fokus des Hafens dar, der sich immer weiter in den Westen auf die
Roddenkoppel und traveabwarts Richtung Traveminde entwickelte.
Uber beide Weltkriege hinweg funktionierte diese Hafeninfrastruktur,
bis schlielich die endgultige Verschiebung der Hafenaktivitaten auf
andere Gebiete beschlossen wurde.

Wéhrend der Sudlichen und Mittleren Wallhalbinsel neue Nutzungen
zugewiesen wurden, so sucht die Nordliche Wallhalbinsel bis heute
nach einer neuen Funktion, die dem Stadtbild gerecht wird.
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bb. 21 Mitarbeiter der Spedition Julius Appel um 1910
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Abb. 25 Portalkran Nr. 22, Kampnagel (Baujahr 1953)
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4. Die unterschiedlichen Verantwortlichkeiten fur die Nordliche Wallhalbinsel

Die |dee, das nordliche Areal der Wallhalbinsel zu gestalten, ist keine
neue. In dem Zusammenhang mit der Standortuntersuchung fur ein
Hotel und die Musik- und Kongresshalle (MuK) wurde auch ein Plan
fur die Nordliche Wallhalbinsel erarbeitet.

Das LUbecker Baudezernat entwickelte bereits 1987/88 ein
Konzept, welches ein Wohngebiet als Erg&nzung zur dicht
bebauten Altstadt vorsah. Weitere Bestandteile dieser Planung
waren Kultur- und Freizeiteinrichtungen. Es folgte ein Ideen- und
Realisierungswettbewerb, dessen Ziel es war, das im Westen
gelegene Areal ,Roddenkoppel” zu integrieren.

Somit hatte die Wallhalbinsel eine verbindende Funktion zwischen
der Altstadt und der Roddenkoppel gehabt, die in weiterer Planung
als Altstadterweiterung zu interpretieren wére.

Es galt, den Hafencharakter zu erhalten. Zundchst musste jedoch
geklart werden, inwiefern das Projekt finanziert werden kénnte.
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4.1 Finanzierung durch die Aktiengesellschaft ,Gotic International®

Nach vielen Diskussionen in der Offentlichkeit gab das Lubecker
Baudezernat bekannt, dass ein Investor flr die Nordliche Wallhalbinsel
gefunden ware. Das schwedische Unternehmen ,Gotic International”
zeigte zu Beginn der 1990 Jahre starkes Interesse an dem Areal der
Nordlichen Wallhalbinsel.

Die Malmd&er Aktiengesellschaft machte Lubeck ein Kauf- und
Entwicklungsangebot. Dieses umfasste die Entstehung von 100.000
gm Bruttogeschossflache bei einer Investition von 500 Millionen DM.
Die Stadt und das schwedische Unternehmen verhandelten Uber die
konkreten Zielsetzungen.

1993 wurde ein Konzept veroéffentlicht, das neben einer durchdachten
ErschlieBung auch Brlckeninstallationen vorsah. Die Wallhalbinsel,
welche seither auch als ,Filetstlick* betitelt wird, sollte eine Brlcke zur
Altstadt sowie eine auf die entgegengesetzte Seite zur ErschlieBung
der Roddenkoppel erhalten.

Nach dieser Grundlagenfestlegung folgte ein Wettbewerb, den das
Architekturbiro Kleffel Kéhnhold Grundermann aus Hamburg fur
sich entscheiden konnte.

1995 wurde ein Bebauungsplan aufgestellt.

Das Verfahren kam jedoch zum Erliegen, weil Gotic International sich
wegen der Deutschen Wiedervereinigung finanziell anders aufstellen
musste. Letztlich stieg Gotic International Ende 1997 endguiltig aus
dem Projekt aus.

by . ¥ m -
Abb. 26 Wettb modell K
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4.2 Die Zustandigkeit fur die Nordliche Wallhalbinsel durch die KWL GmbH

In den Jahren 1995/96 grindete sich die KWL GmbH. Sie ist
eine Tochterfirma der Hansestadt Lubeck und koordiniert seither
die Wirtschaftsférderungen der Stadt. Somit wurden auch die
Zustandigkeiten fur die Nordliche Wallhalbinsel von dem Lubecker
Baudezernat zu dem ,Koordinierungsbiro Wirtschaft Lubeck"”
verschoben.

Ahnlich wie das Baudezernat zuvor versuchte die KWL einen alleinigen
Investor fur die nérdliche Landzunge zu werben. Dieses Anliegen
scheiterte allerdings aufgrund von unvorteilhaften, wirtschaftlichen
Bedingungen. Das Baudezernat zeigte nach diesen Misserfolgen
der Stadt einen weiteren Ldsungsvorschlag auf. Die Idee, welche
jedoch politisch abgelehnt wurde, sah vor, die Bauvorhaben nicht an
einem Stlck, sondern etappenweise zu gestalten.

Zu Beginn des neuen Jahrtausends entstand eine regionale
Initiative, zu deren Mitgliedern neben der KWL auch viele
Wirtschaftsorganisationen, die Industrie- und Handelskammer, die
Kaufmannschaft und Hochschulen gehérten. Die Initiative grindete
sich, nachdem eine Fd&rderinitiative Schleswig-Holsteins, deren
Gelder in eine Ausbildungsstéatte fir neue Medien flieBen sollten,
nicht in LUbeck, sondern in Kiel investierte.

Die Lubecker Initiative projektierte ein Konzept fur die ,International
School of New Media“ (ISNM).

Als Standort flUr diese Umsetzung wurde das alte Lagerhaus
(Kaufmannsspeicher) auf der Wallhalbinsel erwahlit. Die Gelder fir die
Realisierung kamen von privaten Stiftungen und von der 6ffentlichen
Forderung des Landes Schleswig-Holsteins, die die Finanzierung
als Ausgleich zum Kieler Standort verstand. Das sanierte Lagerhaus
erdffnete 2002 und nennt sich seither ,Media Docks".

Das Projekt kann, auch wenn die ,ISNM* inzwischen nicht mehr
existiert, als anfanglicher Teilerfolg fur den Standort der Nordlichen
Wallhalbinsel interpretiert werden.

In den Folgejahren stagnierten allerdings weitere Verkaufsaktivitaten

28

seitens der KWL. Erstindem Jahr 2007 sollte ein Investorenwettbewerb
neuen Aufschwung fur die Nérdliche Wallhalbinsel mit sich bringen.
Dieser durch die Lubecker Blrgerschaft beschlossene Wettbewerb
wurde in ganz Europa ausgeschrieben.

Die KWL war flr die Koordination des Verfahrens beauftragt worden.
Aufgabe der elf interessierten Investoren war es Nutzungskonzepte
(einschlieBlich ErschlieBungs- und Parkkonzepte) und Wege der
Finanzierung aufzuzeigen. Letztlich sollte ein Kaufangebot zu einem
Zuschlag fur einen Investor fuhren. 8 bis 10 Millionen sollte der
Verkauf fur die Stadt einbringen. Dieses Geld musse direkt in die
infrastrukturelle Anbindung der Noérdlichen Wallhalbinsel investiert
werden.

Der Geschéftsfuhrer der KWL, Dirk Gerdes, sprach sich fur die
Kreativitat der Investoren aus (Lubecker Nachrichten 25.01.2007).
Trotz des mutmaBlichen Fortschritts existierte schnell Kritik an diesem
Interessensbekundigungsverfahren.

Enttduscht &uBerte sich der Vorsitzende des LUbecker Bauvereins,
Thorsten Krellenberg. Er hatte sich erwlnscht, dass die Politiker und
der Bausenator auf die Wohnungswirtschaft zugehen.

Er flhrte das Beispiel der Hamburger Hafen-City auf.

Dort funktionierte schon seit Langerem die Zusammenarbeit zwischen
Stadt und Wohnungsbaugenossenschaften (LlUbecker Nachrichten
26.01.2007).

Vier der elf hypothetischen Investoren konnten letztlich mit
ihren  Wohnungsbaukonzepten die KWL, den Senat und
Verwaltungsfachleute Uberzeugen. 2008 entschloss sich die
Immobiliengruppe flr das Konzept des islandischen Investors DCP
(Development, Construction, Properties).
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4.3 Das Bemiihen der Islandischen Investorengruppe: ,,DCP GmbH*“

Seit Angang 2008 stand fest, dass die islandische DCP GmbH
(Development, Construction, Properties) in das Areal der Nordlichen
Wallhalbinsel investieren wird. Das Investitionsvolumen wurde
zwischen 150 und 160 Millionen Euro angesetzt. Die Isl&ander
konnten mit einem stadtebaulichen Konzept Uberzeugen, fur das sie
mit d&nischen Architekten zusammen gearbeitet hatten. Die Idee war
von assoziativen Ansatzen gepragt. Das danische Architekturblro
JAristiderne Arkitekter” setzte auf die Historie der alten Wallhalbinsel.
In dem Entwurf war eine ,Zickzack-Bebauung” stadtbildpragend.
Diese Form war von den Bastionen abgeleitet, welche sich dort
ehemals befanden.

Neben teils positiver Beurteilungen der Lubecker Bevolkerung
rieselte es allerdings zunehmend negative Kritik seitens Lubecker
Architekten.

Der Lubecker Architekt Klaus Petersen (petersen pdrksen partner —
ppp), zugleich Vorsitzender des Bundes der Deutschen Architekten,
verurteilte die Konzeptvorstellungen als ,unangemessen und
unsensibel” (LUbecker Nachrichten 25.01.2008).

Auch der Lubecker Fachhochschulprofessor Ulrich Nieschalk
schaltete sich ein. Er bezeichnete das Zickzackmuster als ,Naiv,
kindlich, banal und blaudugig* (Lubecker Nachrichten 25.01.2008)
Weitere Stimmen der LUbecker Architekten beméangelten die
Intransparenz des gesamten Verfahrens.

Ahnlich empfand es die Fraktion der Bundnis 90/Grinen. Sie hatte
eher den Weg eines vergaberechtlichen Verfahrens als richtig
gedeutet.

Uberraschend war das Ergebnis einer Internetbefragung der Seite
,www.luebeck.de”. 860 Menschen beteiligten sich an der Umfrage,
bei der 51,6 Prozent fur die |dee des danischen Architekturburos
abstimmten. 41,4 Prozent interpretierten die Planung als ,zu modern*.
Auch wenn aus der Lubecker Bevolkerung sich einige

zu Wort meldeten oder an Befragungen teilnahmen, so ist dennoch
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Abb. 29 Entwurf von dem danischen Buro ,Aristiderne Arkitekter*
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zu beanstanden, dass eindeutig zu wenig Offentlichkeitsarbeit im
Vorfeld geleistet wurde.

Die Verantwortlichen der Stadt und die KWL vollzogen mit dem
danischen Investor ihre Entscheidungen hinter verschlossener Tur.
Der zunehmend wachsende Druck durch die 6ffentlichen
Diskussionen fuhrte am 24.06.2008 zu der Bekanntmachung eines
Wettbewerbes. An Preisgeldern standen 80.000 Euro zur Verfugung.
Mit diesem Wettbewerb zeigten die KWL und die DCP GmbH ihre
Kooperationsbereitschaft. Zielsetzung war ein ,Masterplan® fur die
Nordliche Wallhalbinsel, der gestalterische und 6kologische Aspekte
in sich vereinen sollte.

Ein Quartier, welches hochwertiges Wohnen und Arbeiten mit
Erholung und Freizeit kombinieren sollte, war erwlnscht.

Sechs Arbeitsgemeinschaften, darunter das Lubecker Buro ,petersen
porksen partner” wurden zuvor schon von dem Auslober, der DCP
GmbH benannt. Des Weiteren konnten sich das Buro ,Brodersen
Gebauer® welches ebenfalls in Libeck anséssig ist, fur das Verfahren
bewerben. Insgesamt waren 16 Arbeitsgemeinschaften mit der
Neugestaltung der nérdlichen Landzunge beschaftigt.

Um moglichst objektive Bewertungen zu erhalten, setzte der
Auslober diesmal auf eine breit aufgestellte Jury aus Vertretern der
KWL, Mitgliedern des Gestaltungsbeirats, dem Vorsitzenden des
Bauausschusses und dem Auslober selbst. Zusatzlich wohnten
dem Komitee Vertreter der Denkmalbehérde, des Lubecker
Architekturforums und der ICOMOS (Internationale Rat flr
Denkmalpflege) bei.

Nachdem aus dem Wettbewerbsverfahren zwei Gewinner
hervorgegangen waren, entwickelte sich eine gewisse Kontrarietat
zwischen der Wirtschaftlichkeit und dem Stadtebau.

Letztlich fiel die zweite Entscheidung geschlossen und kurte die
Arbeitsgemeinschaft bestehend aus dem Lubecker Architekturblro

« . h Vel 5 :
,Brodersen Gebauer”® und dem Landschaftsarchitektur- und Abb. 31 Visualisierung des Siegerentwurfs von ,Brodersen Gebauer* und , WURCK"
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4.3 Das Bemuhen der Islandischen Investorengruppe: ,DCP GmbH*

Architekturbiro  ,\WURCK" aus Rotterdam zum Sieger. lhr
stadtebauliches Konzept Uberzeugte durch eine |dentitat, die der
exponierten Lage am Lubecker Altstadtrand gerecht wurde. Die
ursprungliche Hafenstruktur wurde aufgegriffen, indem sich die
Baukdrper horizontal eingliederten. Somit stellten sie eine Assoziation
zu den ehemaligen Hafenschuppen dar. Durch ausgewahlte
Offnungen der beiden Gebauderiegel, welche sich jeweils im
Westen und im Osten an die Kaikanten angliederten, konnten
symbiotische Freirdume entstehen. Diese schienen praktisch mit
den gegenuberliegenden Seiten, die der engen Altstadtbebauung,
und die der Roddenkoppel zu harmonieren. Insgesamt umfasste die
geplante Baumasse 85.000 Quadratmeter.

Ende 2008 waren nahezu alle Beteiligten, einschlieBlich Libecks
Bevolkerung, mit dem Ergebnis zufrieden. Seither wurde an einem
Bebauungsplan gearbeitet, der ab dem Jahr 2010 in die Realitat
umgesetzt werden sollte. Die Bauphase sollte in dem Zeitraum von
sechs bis zehn Jahren abgewickelt werden. Dabei sollte das Areal
der Nordlichen Wallhalbinsel in 14 Bauabschnitte gegliedert werden.
Weitere Architekturwettbewerbe, die an den Bebauungsplan
anknupfen sollten, waren im Gesprach. So sollte ein sensibler
Fortschritt fir das Areal bewirkt werden.

Jedoch machte das gesamte Vorhaben eine negative Kehrtwende.
Die Finanzkrise in den Jahren 2008/09, welche ihren Ursprung zuféllig
mit der Immobilienkrise in Island hatte, machte auch nicht vor dem
Investor DCP halt.

Die DCP GmbH war nicht mehr zahlungsfahig. Die erste Rate
fur entstandene Kosten (3,4 Millionen Euro) wurden von dem
Investor nicht Uberwiesen. Die Hansestadt setzte den Islandern
ein Zahlungsultimatum. Bis zum 20.11.2009 musse gezahlt sein.
Statt zu zahlen, auBerte die DCP GmbH schwerwiegende Vorwurfe.
Franz Jezorski (DCP) lastete der Hansestadt an, dass sie Fehler
bei der Ausschreibung gemacht héatte, die zu Verzdgerungen und
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damit verbundenen Kosten gefuhrt hatte. (Lubecker Nachrichten
18.11.2009) Auch dass die Stadt Lubeck ohne Rucksichtnahme
auf den Investor einen Bebauungsplan erstellen lie3, wurde als
unvorteilhaft verstanden.

Im Dezember des Jahres 2009 stand fest, dass die DCP GmbH keine
européischen Banken mehr hinter sich stehen hatte. Die Pleite des
Investors war unabwendbar geworden. Somit war es beschlossene
Sache, dass nach ,Gotic International” nun auch der zweite Versuch,
das Gebiet der Nordlichen Wallhalbinsel an einen privaten Investor
zu verauBern, gescheitert war.

Die KWL kaufte das Investorengutachten und den Masterplan
dem islandischen Investor fur 250000 Euro ab, der dennoch ein
Verlustgeschaft von circa 750000 Euro verbuchen musste.
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5. Aktuelle Situationsdarlegung und Tendenzen

Durch die Insolvenz der Islander wurden das Investorengutenachten
und der Masterplan der Stadt Ubertragen. Diese steckte allerdings
selbst mitten in der Wirtschafts- und Finanzkrise. Nicht nur die
,LUbecker Hafen-City“ entwickelte sich nicht weiter. Auch andere
GroBprojekte Lubecks mit einem gesamten Investitionsvolumen von
460 Millionen Euro wurden zun&chst stillgelegt.

Seit dem Jahr 1975 existiert der Lubecker Denkmalverein. Aus
diesem ging die Arbeitsgruppe ,Burgerinitiative Rettet LUbeck®
(BIRL) hervor.

Als 2011 von der Stadt beschlossen wurde, das Areal der Nordlichen
Wallhalbinsel zukinftig als ,KailLine-Projekt zu vermarkten,
grundeten Mitgliedern der BIRL die sogenannte ,Projekigruppe
Initiative Hafenschuppen® (PIH). Diese steht seither flr den Erhalt des
Hafenbahnhofs ein. Sie entwickelte konkurrierend zu dem ,KaiLinie-
Projekt* ein eigenes Bestandskonzept namens ,Wallhalbinsel-Nord-
Konzept" (WHIN-Konzept).

Die PIH bezeichnete die Wirtschaftlichkeitsberechnung fur ,KaiLine®,
welche von der KWL angefertigt wurde, als zu optimistisch. Eine
weitere Beanstandung war die bis heute existente Frage nach der
Qualitatsschaffung auf dem Areal. Wenn 450 Luxuswohnungen mit
ergénzenden BuUro- und Versorgungseinheiten entstehen wuirden,
ist nicht auszuschlieBen, dass eine notwendige qualitative Urbanitéat
nicht einsetzen kénnte. Die Schaffung von bevdlkerungsfreundlicher
Umgebung scheint der Initiative sehr wichtig zu sein. Das geht aus
ihrem ,WHIN-Konzept“ hervor, zu dessen Bestandteil auch eine
Wirtschaftlichkeitsanalyse gehort.

Die PIH fuhrte samtliche Kostenschatzungen fur die ErschlieBung
und die einzelnen Hafenschuppen auf. Am 01.01.2013 wurde von der
Stadt (und dem Auslober: Auf der Freiheit & Co. KG, Schleswig) ein
Einladungswettbewerb ausgeschrieben. Erwartet wurden Ldsungen
fur hochklassiges Wohnen. Die Frage nach der Identifikation mit dem
ehemaligen Hafenareal schien wichtiger als je zu vor zu sein.
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Der Erhalt von der Pflasterung, Teilen der Schuppen, den
Gleisanlagen und den Kréanen war beschlossen. Daher beschrankte
sich der Wettbewerb auf zwei Baufelder (3a, 5b).

Fur das Baufeld 3a konnte der Entwurf von den , Architekten BKSP*
aus Hannover, und fiUr das Baufeld 5b der Beitrag von ,petersen
porksen partner® aus Lubeck Uberzeugen. Bisher wurden die
Ergebnisse jedoch nicht weiter verfolgt.

Im September 2014 verkindete die PIH, dass Instandhaltungskosten
von 1,5 Millionen Euro flr die alten Schuppen entstehen wlrden.
Aktuell befindet sich die PIH in Verhandlungen mit der
Stadtverwaltung. Gemeinsam wollen sie einen wirtschaftlich
tragfahigen Weg fur die Noérdliche Wallhalbinsel entwickeln.
Vorrangiges  Ziel ist die Entstehung von  vielseitigen
Nutzungsmadglichkeiten. Neben einem Wohnangebot sollen nicht
stérende gewerbliche und gastronomische Einheiten entstehen.
Soziale und kulturelle Einrichtungen sollen dem neuen Stadtteil
zuséatzliche Qualitaten fur die Stadtbewohner garantieren.
NochweitergehtdieInitiative von Gabriele Ullrich. Ihre ,Gruppe Lubeck
13" méchte durch Spenden eine Genossenschaft flr die Landzunge
ins Leben rufen. Falls der Kauf abgewickelt werden kénnte, hatten die
LUbecker Blrger selbst die Mdglichkeit kreative Ideen einzubringen.
Die ,Gruppe Lubeck 13" setzt dabei ganz auf den Tourismus, der
fur Lubeck einen immer gréBer werdender Wirtschaftsfaktor darstellt.
Auch die PIH weil3 von dieser wirtschaftlichen Kraft.

Das Berliner Architekturblro ,Modersohn & Freiesleben” entwarf flr
die Burgerinitiative ein Hotel, welches auf der ehemaligen Position
des Schuppen E - zwischen der Drehbricke und den Media Docks
- realisiert werden soll. Anfang des Jahres wurde das 14-Millionen-
Euro-Vorhaben in der lokalen Zeitung (LUbecker Nachrichten) der
Bevdlkerung vorgestellt. Der drei- bis viergeschossige Neubau bleibt
mit 13,5 Metern unterhalb der Media Docks. Charakteristisch orientiert
er sich an der nachbarlichen industriellen Schuppenarchitektur.
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5. Aktuelle Situationsdarlegung und Tendenzen

Insgesamt sind 6900 Quadratmeter Bruttogeschossflache und 124
Zimmer mit 250 Betten vorgesehen.

Dass in dem gesamten stadtischen Raum etwas passiert, zeigt auch
der Neubau des Hansemuseums, welches Ende des Fruhjahres 2015
ertffnete. Es liegt gegentber der Wallhalbinsel auf der Altstadtseite
- in direkter Nachbarschaft zum Burgtorkloster. Das Museum war ein
Indikator fUr die Verschmalerung der StraB3e ,An der Untertrave“. Die
Beziehung zwischen Altstadt und Wallhalbinsel wird somit durch das
gefuhlte ,Entgegenrtcken® gestarkt.

Wie sich das Gebiet der Noérdlichen Wallhalbinsel langfristig
entwickeln wird, ist allerdings nicht abzusehen. Zur Zeit werden
die Schuppen und Freiflachen von einem Dauerflohmarkt, von
der Veranstaltunggastronomie ,Strandsalon“ sowie von kleinen
gewerblichen Betrieben und von privaten Nutzern gemietet. Auch die
rekonstruierte Kogge ,Lisa von Liubeck” wurde auf der Wallhalbinsel
gebaut und hat ihren Liegeplatz neben dem Schuppen F im Hansa-
Hafen. Was mit den Mietern geschehen wird, steht noch nicht fest.

Abb. 37 Strandsaon
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Abb. 40 rekonstruierte Kogge ,Lisa von Liubeck"”
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6. Bestandsanalyse

AufderNordlichen Wallhalbinsel existiertder letzte in Europa zu groBen
Teilen bestehende Hafenbahnhof aus der Zeit der Industrialisierung.
Die ehemalige Festigungsanlage der Hansestadt Lubeck wurde von
dem Hafenbauinspektor Peter Rehder zu einem leistungsfahigen
,Be- und Entladungssystem” ausgebaut (s.a. 3.2 u. 3.3).

Die Landzunge liegt nordwestlich gegentber der Lubecker Altstadt
und wird stadtseitig von der Trave und westlich vom Stadtgraben
umflossen (Nebenarm der Trave).

Der Bereich des alten Stadtgrabens ist auch als Wallhafen bekannt.
Die dort liegende Kaikante der Wallhalbinsel heift ,Kulenkampkai*
Entlang der Kaikante erstrecken sich vier der ehemals sieben
Hafenschuppen (Schuppen A bis D). Zwischenbauten aus den 70ern
stehen zwischen den Schuppen B und C, als auch zwischen C und
D. Auf der entgegengesetzten Seite, der Kaikante des Hansahafen
existieren noch der Schuppen F, als auch der bereits sanierte
Kaufmannsspeicher (Media Docks). GegenlUber dem Schuppen A
befindet sich die Flache des Schuppen E. Dieser ist jedoch nicht
mehr vorhanden und wird als Parkplatzflache genutzt. Gleiches trifft
fur den Freiraum zwischen den Schuppen A und B zu.

Die alten Gleisanlagen, welche die zentrale Achse vom sudlichen
Anfang des Areals bis an die Spitze bilden, lassen kaum ein Indiz zu,
dass das Gebiet in vergangen Zeiten industriell genutzt wurde. Auch
diese Flachen werden primar als Parkplatzraum beansprucht. An der
nordlichen Spitze ist ein groBer Freiraum, der als Veranstaltungsort,
dem sogenannten ,Strandsalon®, betrieben wird. Auf der Landzunge
stehen zwei Portalkrane (Nr. 22 — Bj. 1953 und Nr. 52 — Bj. 1967)
und ein Halbportalkran (Nr. 19 — Bj. 1917). Alle drei Kré&ne sind ein
Produkt der Firma ,Kampnagel®. Ein weiterer Kran kommt von der
Firma ,Haniel & Lueg". Der Bockdrehkran Nr. 1 ist der Alteste aus
dem Jahr 1893. Alle sind inzwischen denkmalgeschutzt.

Vondenbestehenden Gebaudenistbishernurder Kaufmannsspeicher
durch seine Sanierung zum Denkmal geworden.
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Oberfldchen Gleisanlagen

1. Sandschuttung 1. Zentrale Achse (5 Gleisschienen) 1. Bockdrehkran (Nr. 1 — Bj. 1893)

2. Kopfsteinpflaster 2. Kaikanten mit je 2 Gleisschienen und Kranschienen 2. Portalkran (Nr. 52 — Bj. 1967)

3. Betonpflaster (Drehscheibe - nicht mehr vorhanden) 3. Portalkran (Nr. 22 — Bj. 1953)

4. Ziegelpflaster 4. Halbportalkran (Nr. 19 — Bj. 1917)
5. Asphalt
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6.1 Bestandsgebaude

Schuppen A

Der Hafenschuppen A wurde 1903 fertiggestellt. Er ist der gréBte
Schuppen auf dem Gelande und unterteilt sich in dreiHallen. Zwischen
den Hallen stehen zwei Brandabschnittswande aus Backstein.

Der Schuppen wird im Norden durch einen Kopfbau abgeschlossen.
Dieser wird durch sein Ziegelmauerwerk (Treppenfriesen und
Gesimse) besonders inszeniert. Der Giebel hat eine Firststaffel.
Dort ist eine Rundblende eingelassen, die den Buchstaben des
Schuppens beinhaltet.

Der sudliche Abschluss des Gebaudes hat keine Brandwand, da
dort kein weiteres Gebaude anschlief3t.

Der holzerne Schuppen besalB urspringlich 26 Holzschiebetiren.
Sechs von ihnen sind auf der Seite des Kulenkampkais geschlossen.
Der Schuppen A ist mit einer Bodenplatte aus Beton versehen. Die
ndrdliche Halle ist zusatzlich mit Holzdielen bestlckt.

Was die Hafenschuppen A,B,C und D in sich vereinen, sind die
identischen Da&cher aus einer Holzschalung, die mit Bitumen
abgedichtet ist.

Auch der ein Meter hohe Sockel ist bei allen Schuppen eines der
bestimmenden architektonischen Merkmale. Auf beiden Langsseiten
ist der Sockel Uber die Gebaudegrenze fortgefuhrt. Diese Rampen
befinden sich auch bei allen anderen &alteren Schuppen.

Der Dachuberstand ragt Uber diese Rampe hinweg. Somit war ein
trockenes Be- und Entladen von Gutern moglich. Seine Flache misst
165,0 Meter in der L&nge und 25,7 Meter in der Breite.

Ohne Rampen hat der Schuppen A eine Bruttogeschossflache von
3989 Quadratmetern. Das StUtzenraster wechselt in der Lange in
Abstanden von 5,6 und 6,6 Metern. In der Breite betragt es 6,3 Meter.
Die Traufhthe bel&uft sich bis zum Hallenboden auf 6,5 Meter.

Der First hat eine H6he von 8,2 Metern.

40

ABB?S Schupen A

EEESe




Schuppen B

Der Schuppen B wurde in dem Jahr 1904 in Holzstanderbauweise
errichtet. Er hat zwei Lagerhallen, die durch eine Brandmauer
voneinander getrennt sind.

Genau wie Schuppen A hat er einen aus Stein angefertigten Kopfbau.
Landseitig hat er 15 Schiebetore, wasserseitig acht Schiebetore.
Jeweils zwei Tore sind auf der Seite zu einem Paar angeordnet.
Weiterhin weist er &hnliche Merkmale wie die des Schuppens A auf.
Seine MaBe betragen 85,2 Meter in der Lange und 25,7 Meter in der
Breite, somit kommen ohne Rampen 2480 Quadratmeter zustande.
Das Stutzenraster misst in der Lange 5,6 Meter, in der Breite 6,3
Meter. Die Traufhbhe betragt bis zum Hallenboden 6,5 Meter, die
Firsthohe 8,3 Meter.
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6.1 Bestandsgebaude

Zwischenhalle BC

In dem Jahr 1977 wurde zwischen die Schuppen B und C ein
stltzenfreier Blechschuppen gesetzt. Sein Stahltragwerk ist an den
Wanden mit Stahlprofilblechen und auf dem Dach mit Aluminium
verkleidet. Landseitig als auch an der Kaikante ist die Halle mit groBen
Stahllamellentoren versehen. Laderampen, wie bei den Schuppen
aus der Jahrhundertwende, sind nicht vorhanden.

Die MaBe betragen 35,0 Meter in der Lange und 25,0 Meter in
der Breite. Daher ergibt sich eine Bruttogeschossflache von 875
Quadratmetern. Die Traufhohe misst 7,0 Meter. Die Firsthohe kommt
auf 8,5 Meter.

Abb. 49 Schuppen BC

Zwischenhalle CD

Die Halle CD wurde 1983 zwischen die Schuppen C und D platziert.
Seine Bauweise entspricht der von der Zwischenhalle BC.

Seine MaBe belaufen sich auf 34,9 Meter (Lange) und 25,7 Meter
(Breite). Die Bruttogeschossflachenzahl steht bei 862 Quadratmetern.

e

Abb. 50 Schuppen CD
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Schuppen C

Der Schuppen C ist das é&lteste aller Geb&ude auf der Nérdlichen
Wallhalbinsel. Der 1901 errichtete Schuppen wurde im 2. Weltkrieg
stark zerstort.

1956 folgte der in Gitterrahmenkonstruktion ausgefuhrte
Wiederaufbau. Durch diese Konstruktionsmethode gendgt nur eine
zentrale Stutzenreihe zum Abfangen der anfallenden Lasten.

Auch die Trauf- und Firsthéhen fallen dadurch héher als bei den
benachbarten Schuppen aus (10,0 Meter / 11,8 Meter).

Sein Langenmal betragt 85,0 Meter, das Breitenmal3 misst 25,7
Meter (Bruttogeschossflache von 2187 Quadratmetern).

Abb. 51 Schuppen C

Abb. 52 Schuppen C - Offnung zwischen den Hallen
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6.1 Bestandsgebaude

Schuppen D

Der Hafenschuppen D ist 1907 entstanden. Seine Bauart ist nahezu
identisch mit der des Schuppens B.

Landseitig, Richtung Norden verjingt sich der Schuppen aufgrund
der ehemaligen Wagondrehscheibe, welche sich am Ende der
Nordlichen Wallhalbinsel befand.

Auf der Landseite sind 12 Offnungen (Schiebetore) in den Baukérper
integriert. Auf der Seite des Wallhafens kommt der Schuppen (genau
wie Schuppen B) auf acht Tore, die zu vier Paaren zusammengefugt
sind. Weitere Merkmale sind mit denen des Schuppens A
gleichzusetzten. Seine LangenmaBe betragen 85,2 Meter (Lange)
und 25,7 Meter (Breite). Somit ergibt sich eine Bruttogeschossflache
von 2171 Quadratmetern. Die Traufhdhe misst 7,5 Meter. Die
Firsthbhe kommt auf 9,1 Meter.
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Kaufmannsspeicher (Media Docks)

Der durch den 2. Weltkrieg zum Teil stark zerstére Kaufmannsspeicher
wurde behutsam saniert und erweitert. 2002 ertffnete der Speicher
unter dem Namen ,Media Docks® Unterschiedlichste Nutzungen
werden in ihm vereint. (s.S. 23, 28)

Abb. 55 ,Media Docks"
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6.1 Bestandsgebaude

Schuppen F

Der Bau des Schuppens F wurde wahrend des 2. Weltkrieges (1939)
von norwegischen Zwangsarbeitern begonnen.

Endgultige Fertigstellung war erst 1949. Er ist als einziger der
Hafenschuppen mit 1616 Quadratmetern teilunterkellert (stdliches
Drittel des Gebaudes).

Uberdies hinaus zeigen sich viele weitere Unterschiede zu den
anderen Schuppen auf. Die Wande sind aus Kalksandsteinen und
Ziegeln gemauert.

Als Konstruktion kommen Stahlbetonskelettrippen zum Einsatz. Sie
formen eine dreischiffige Halle, die auf allen Seiten Obergaden fur
zusatzliche Belichtung erhalten hatte.

Die MaBe betragen 144,6 Meter in der Lange und 22,4 Meter in der
Breite. Die Bruttogeschossflachenzahl betragt 3141 Quadratmeter.
Die Traufhdhe misst 4,5 Meter. Die Firsthéhe kommt auf 7,1 Meter.

46

Abb. 58 Schuppen F - dreischiffige Halle mit Obergaden



6.2 Bestandsanalyse — Fazit

Durch die vorgesetzten, Uberdachten Rampen und die vielzahligen
Rolltore wird die urspringliche Lagerfunktion der Hafenschuppen
verdeutlicht.

Die Kopfbauten der Schuppen sind mit ihnrem Ziegelmauerwerk und
ihren Firsten und Rundblenden besonders inszeniert.

Die alten Gleise sind ein Indiz fur die ehemalige
Hafenbahnhofsnutzung.

Deutlicher wird diese durch die bereits denkmalgeschitzten Krane
auf dem Areal.

Weniger gebietspragend sind die Zwischenhallen BC und CD.

gl I : { \
Abb. 59 Hafenlaterne
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7. Stadtbild

Die gesamte stadtebauliche Situation umfasst drei raumbildende
Elemente. Die ndrdliche Altstadt steht der Nordlichen Wallhalbinsel
und der Roddenkoppel gegentber. Alle drei Gebiete werden durch
den Fluss Trave unterteilt.

Altstadt

Die Altstadt ist gepragt von einer kleinteiligen Gebaudestruktur.
Durch die giebelstandige Blockbebauung wird der Charakter ihrer
Parzellierung besonders betont.

Die Grenze dieser Bebauung stellt die Stral3e ,An der Untertrave® dar.
Der anschlieBende wassernahe Bereich ist durch viele Freiflachen
(Parkplatzzonen) und durch die beiden Schuppen 6 und 9 eindeutig
als ehemaliger Hafenstandort zu erkennen.

Ab der StraB3e ,An der Untertrave® verhélt sich die Topographie der
Lubecker Altstadt gen Osten leicht steigend.

Roddenkoppel

Die Nordliche Wallhalbinsel, als auch die Roddenkoppel lassen in
ihrer Erscheinung keine Zweifel zu, dass es sich um alte Hafen- und
Industrieanlagen handelt.

Die groBzugigen Industriegebaude auf der Roddenkoppel sind von
vielen Freiflachen umgeben. Diese Flachen haben zum groBen Teil
ihren infrastrukturellen Zweck verloren und suchen férmlich nach
neuen Nutzungen.

Einer der Haupteigentimer des Areals ist die Recyclingfirma ,Gollan®.
Langfristig sucht die Firma nach Méglichkeiten das Gebiet als Wohn-
und Burostadtteil zu entwickeln. Topografisch ist die Roddenkoppel
eben und befindet sich bei circa zwei Metern tber Normalnull.
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Nordliche Wallhalbinsel

Die Nordliche Wallhalbinsel stellt in ihrer Gestalt eine raumbindende
Einheit dar. Sie hat zwischen der LUbecker Altstadt und der
Roddenkoppel ein eindeutiges Alleinstellungsmerkmal, dass durch
ihre umflieBenden Gewasser inszeniert wird. Trotz ihrer zentralen
Lage wirkt der st&dtische Raum auf der Landzunge isoliert.

Diese Abgeschlossenheit wird durch die Eigenschaft als Sackgasse
verstarkt. Diese findet ihnren Abschluss an der nérdlichen Spitze, wo
sich die groBe Flache des Strandsalons anschlieft.

Ihre an den Kaikanten vorhandene, flache Bebauung wird gelegentlich
durch Freiflachen aufgebrochen. Diese Flachen entwickeln mit den
gegenlberliegenden Seiten (Altstadt, Roddenkoppel) eine eigene
Kommunikation. Seit dem Ruckbau der barocken Bastionen ist die
Nordliche Wallhalbinsel eben. lhre Héhe betragt 2,17 Meter Uber
Normalnull.

Gewdsser und Briicken

Die Travebecken im Areal haben durch die Industrialisierung ihre bis
heute vorhandene Form erhalten. Ihre Beckentiefe betragt acht Meter.
Zwischen der Altstadt und der Noérdlichen Wallhalbinsel befindet
sich der Hansa-Hafen. Ehemals wurde er als Seehafen genutzt.
Heute beinhaltet er auf der Altstadtseite einen kleinen Anlegeplatz
fur Segel- und Sportboote. Der Wallhafen entwickelte sich von einem
Stadtgraben mit Verteidigungsfunktion zu einem industriell genutzten
Hafenbereich.

Auch wenn die ansassige Industrie auf der Roddenkoppel nicht
mehr all zu stark vertreten ist, wird er immer noch in dieser Hinsicht
beansprucht. Die vorhandenen Briicken in dem Areal unterstreichen
die Raum- und Wasserkanten, dienen jedoch auch als Verhdltnis
starkende Komponenten fur drei Gebiete.
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7. Stadtbild
Verkehrsinfrastruktur

LUbecks Altstadt ist durch den Luftangriff der Royal Air Force stark
zerstort worden. 20 der 120 Hektar groBen Gesamtflache fielen ihm
vollstandig zum Opfer. Dennoch lieB die enge Gebaudestruktur keine
wesentlichen Ver&dnderungen fur die Verkehrsinfrastruktur zu.

Bis heute wird der Uberwiegende Automobilverkehr an den
Altstadtgrenzen abgewickelt. Die Wallhalbinsel ist im Suden und
im Westen durch die Willy-Brandt-Allee gepragt. Diese splittet sich
im oberen Drittel der Landzunge. Sie lauft als Sackgasse weiter auf
die Nordliche Wallhalbinsel. Der Automobilverkehr wird Uber die
Drehbrlcke auf die Altstadt (An der Untertrave) geleitet.

Zusétzlich dient die Wallhalbinsel als Verkehrsanbindung zwischen
der Altstadt und dem westlichen Stadtteil St. Lorenz.

Durch den Bau der Eric-Warburg-Brticke (im Norden der Stadt) wird
die Lubecker Altstadt seit 2008 stark entlastet. Verkehrsberuhigende
MaBnahmen wurden jungst fur die StraBe ,An der Untertrave®
umgesetzt.

Grund hierfur ist das neue Hansemuseum gegenuber der Nordlichen
Wallhalbinsel.

Der &ffentliche Nahverkehr wird durch die Lubecker Altstadt geflhrt.
Auf der Hohe des Holstentors wird der im Westen liegende Zentrale
Omnibus-Bahnhof (ZOB) mit der Altstadt verbunden. Oberhalb der
LUbecker Altstadt befindet sich der Gustav-Radbruch-Platz. Er stellt
neben dem ZOB den zweiten wichtigen Verkehrsknotenpunkt fur den
offentlichen Nahverkehr dar. Von dort fuhren die Wege unter anderem
gen Norden nach Traveminde.

Eine Anbindung durch den o&ffentlichen Verkehr existiert fur die
Nordliche Wallhalbinsel bisher nicht.

FuBlaufige Passanten kbnnen die Libecker Altstadt Gber zahlreiche
Briicken erreichen. Stark frequentiert und daher hervorzuheben
ist die Bruckenverbindung von der Beckergrube auf die Mittlere
Wallhalbinsel.
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7. Stadtbild
Parkraum | Parkbauten

Die Kfz-Stellplatze in der Lubecker Altstadt sind zum groBen Anteil
den Anwohnern vorbehalten. Einige zentrale und kostenpflichtige
Parkhauser ersparen gréBere fuBlaufige Strecken.

Die meisten Parkplatze befinden sich an den Randgebieten der
Altstadt.

Im Osten befinden sich die gréBten Parkflachen seitens der Altstadt.
Im Westen wird die StraBe ,An der Untertrave” als Parkraum genutzt.
Die Mehrzahl der westlichen Parkplatze ist jedoch auf der Mittleren
Wallhalbinsel vorhanden.

Auch die Nordliche Wallhalbinsel wird als Kfz-Stellflache genutzt.
Jedoch stehen dort primér die Automobile der in den ,Media Docks*
und in den Schuppen arbeitenden Menschen.
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Parkhauser

Parkfachen
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7. Stadtbild
Grananlagen / Begrinung

Die Lubecker Altstadt l&sst aufgrund ihrer engen bebauten Struktur
keine wesentlichen 6ffentlichen Grunanlagen zu.

Erst im Suden verfugt die Altstadt Uber gréBere grinere Flachen.
Beispielsweise ist hier die Flache vor dem Dom zu Lubeck zu
nennen. Rund um den Muhlen- und Kréhenteich befinden sich die
gréBten innenstadtnahen Grunflachen. Besonderer Beliebtheit wird
der Grtnanlage unterhalb des Kréhenteichs zugesprochen. Sie wird
vornehmend von der jungeren Lubecker Bevolkerung als Verweilort
aufgesucht.

Weitere Grinanlagen befinden sich ringsherum um Libecks Altstadt.
Auf der Wallhalbinsel ist besonders der sudliche Teil durch eine
verdichtete Begrinung gepragt.

Nach Norden stellt die Parkanlage vor dem Holstentor eine Grenze
fur die groBflachige Vegetation dar.

Die Nordliche Wallhalbinsel ist praktisch das Pendant zur Stdlichen
Wallhalbinsel. Hier befindet sich keine natlrliche oder angelegte
Begrunung. Diese Tatsache erklart sich durch die ehemalige
Industrie- und Hafennutzung.
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7. Stadtbild
Sehenswdrdigkeiten / Veranstaltungen
LUbeck hat ein groBes kulturelles Angebot. Weitere nennenswerte

Einrichtungen sind die Kunsthalle | St. Annen-Museum und das
Museum fur Natur und Umwelt (jeweils im Stden der Altstadt).

Legende

‘ Veranstaltungen
OV Sehenswdirdigkeit

‘v Kirche

Strandsalon

Cafe & Bar Celona

Schuppen 9

Hansemuseum

Burgtor

Media Docks | Veranstaltungen und Tagungen

Schuppen 6

©@000>00e®

Heiligen-Geist-Hospital
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Schiffergesellschaft | Gaststatte

St. Jakobi Kirche zu Lubeck

Theater Lubeck

Museum Behnhaus Dragerhaus
Willy-Brandt-Haus Lubeck
Museumskirche St. Katharinen Museum
Gunter-Grass-Haus

Werkhof Lubeck e.V. | Soziokulturelles Zentrum
Die Alternative e.V. (Walli)

Musik- und Kongresshalle Lubeck - MuK
Marienkirche

Buddenbrookhaus

Petrikirche | Aussichtsplattform

Dom zu Lubeck

Kirche St. Aegidien

Holstentor

Salzspeicher
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7. Stadtbild
Einzelhandel

LUbecks Altstadt ist primér in ihrem Zentrum durch den Einzelhandel
gepragt. Lebensmittelgeschafte sind ausreichend vorhanden.
Diverse EinkaufsstraBen bieten den Bewohnern und Touristen viele
Moglichkeiten ihr Geld auszugeben.

Allerdings existieren abseits der Altstadt groBe Shoppingcenter wie
das ,CITTI-PARK Einkaufszentrum® im LUbecker Stadtteil Buntekuh
oder auch das neue LUV SHOPPING Einkaufszentrum* im Stadtteil
Danischburg, welche stark zunehmend zur Altstadt konkurrieren.
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Legende
sky-Verbrauchermarkt
Rewe-Markt GmbH

EinkaufsstraBen: Breite StraBe | KonigstraBe |
PfaffenstraBBe | Dr.-Julius-Leber-Stra3e

Karstadt

Druckerei | Designermobelmarkt | Zweiradgeschaft
ALDI Ltubeck-Zentrum | EVG LANDWEGE e.G.
HuxstraBe

Fleischhauerstral3e

Kdénigpassage
Haerder-Center Liubeck






7. Stadtbild
Gewerbe

Der im Norden liegende Bereich Roddenkoppel ist seit vielen Jahren
nur noch eine Industriebrache.

Die Firma Gollan, die aktuell das Areal als Recyclinghof nutzt,
mdchte dort langfristig investieren. Angestrebt wird eine Fusion von
Gewerbe- und Wohneinheiten, die den alten Industriehallen neues
Leben einhauchen soll.

Die Nordliche Wallhalbinsel wird von diversen kleineren
Gewerbetreibenden verwendet. (s.S. 36)
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Legende

Roddenkoppel-Areal | Eigentimer: Firma Gollan

Nordliche Wallhalbinsel

Nutzer: Lageristen | Kleingewerbetreibende |
Troédelhandler | Handwerker | Kunstler | Seglervereine
Gesellschaft Weltkulturgut Hansestadt Lubeck

(Lisa von Lubeck)

Schuppen 6: Markte fur traditionelles Kunsthandwerk

kleinere gewerbliche Einheiten






7. Stadtbild
Beherbergungs- und Hotelgewerbe
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Legende

Holiday Inn

Radisson Blu Senator Hotel
Park Inn by Radisson
ATLANTIC Hotel Lubeck

DJH Jugendherberge Lubeck ,Vor dem Burgtor*






7. Stadtbild
Schulen

In LUbecks Altstadt existieren namenhafte und traditionelle
Gymnasien.

Aber auch die Musik- und Kunstschule Lubecks oder die Hanse-
Schule fur Wirtschaft und Verwaltung sind hier anséassig.

Libecks groBte Gesamtschule, die Geschwister Prenski Schule,
befindet sich am Gustav-Radbruch-Platz.

Auf der Nordlichen Wallhalbinsel war in den ,Media Docks* zwischen
2000 und 2012 die ,International School of New Media“ (ISNM) zu
finden. (s.S. 28-29)

Die Fachhochschul- und Universitatsinstitutionen sind abseits im
Suden der Hansestadt niedergelassen.
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Legende

Geschwister-Prenski-Schule - Gesamtschule

(ehem.) International School of New Media (ISNM)
Ernestinenschule zu Libeck - Gymnasium

Musik- und Kunstschule Lubeck gGmbH
Marien-Schule - Grundschule
Berend-Schréder-Schule - Fsrderschule
Emanuel-Geibel-Schule - Gemeinschaftsschule
Katharineum zu LUbeck - Gymnasium

Hanse-Schule fur Wirtschaft und Verwaltung - Berufsschule
Oberschule zum Dom - Gymnasium

Johanneum zu LUbeck - Gymnasium

Dorothea-Schlézer-Schule - Berufsschule | Gymnasium






8. Pro — Contra:
Neugestaltung oder Revitalisierung?

Finanzierung

Finanziell stellt die Revitalisierung der Nordlichen Wallhalbinsel
ein geringeres Risiko dar, als eine komplette Neugestaltung der
Landzunge. Die Sanierung der alten Hafenschuppen kénnte von der
Stadt (KWL) abgewickelt werden. Falls Neubaukomplexe entstehen
sollten, ist zu bezweifeln, dass entsprechende finanzielle Mittel zur
Verfugung stehen wirden. Die Hansestadt misste zahlungswillige
Investoren fur das Areal finden.

Dieses Bemuhen ist allerdings in den letzten zwei Jahrzehnten
zweimal gescheitert. Diese negativen Erfahrungen sollte die Stadt
berucksichtigen und selbst nach Wegen der Finanzierung suchen.

Wohnraum

Im Falle einer Neugestaltung der Landzunge strebt die Hansestadt
LUbeck die Etablierung von hochklassigem Wohnungsbau an. Dieser
ist jedoch mehr als fragwdurdig, da in den letzten Jahren tangierend
zur LUbecker Altstadt diverse WohnungsbaumaBnahmen abgewickelt
worden sind.

Auch wenn eine Nachfrage nach luxuriésen Wohnungen vorhanden
ist, so wurde auf der Nordlichen Wallhalbinsel ein groBer
kultureller Wert verloren gehen. Auch die Plane der Firma Golan
das gegenuberliegende Gebiet (Roddenkoppel) langfristig als
Wohnstandortauszubauen, sprechen gegen Wohnungsbaukomplexe
auf der Nordlichen Wallhalbinsel.
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Kultureller Wert

Falls groBflachiger Wohnungsbau auf der Nérdlichen Wallhalbinsel
entstehen sollte, wirde das ein Verlust fur die Lubecker Bevdlkerung
bedeuten. Stattdessen sollte man die ldentifikation der Burger mit
dem Gebiet sensibilisieren.

Durch eine behutsame Sanierung kénnte fur viele Menschen ein Ort
mit immensen kulturellen Eigenschaften entstehen.

Historische Verantwortung

Eine neue Gestaltung der Nordlichen Wallhalbinsel wurde
zwangslaufig ein Verlust der maritimen Atmosphére bedeuten. Der
Abriss der Hafenschuppen ware kein angemessener Umgang mit
der industriellen Geschichte, die diesen Ort auszeichnet.

Seit der Stadtgrindung wurde die Gegend von seinem Hafen
gepragt. Die alten Schuppen, die Gleisanlagen und die Kréne sind
die letzten Indizien, die darauf hindeuten.

Tourismus

Die Hansestadt Lubeck ist ein beliebtes Ausflugs- und Reiseziel.
Zunehmende Besucherzahlen belegen den wirtschaftlichen Faktor
des Tourismus. Mit der Revitalisierung der Nordlichen Wallhalbinsel
kénnte nicht nur fur Lubecks Bevolkerung ein attraktiver Standort
entstehen. Auch Urlauber kénnten die Landzunge schétzen lernen.
Das Setzen auf den Tourismus kénnte Uber einen langen Zeitraum
weiteres Geld in die Haushaltskasse der Stadt einbringen.

Eine neue und triste Wohnbebauung hingegen ware fur die Besucher
kein Grund sich auf die Noérdliche Wallhalbinsel zu begeben.

Zumal wirde die Stadt nur einmalig finanziell (bei dem Verkauf des
Areals) profitieren.



Haben wir N

nicht eine total dichte ;
hanseatische Atwosphare?!
Genau hier am Pesignersofa stand
friher ein historischer Hafen-
kran und im Schlafzimmer
lag der legendare
Schuppen F!

Eines Abends in einer der neven Luxuswohnungen auf der Wallhalbinsel.

Abb. 70 Karikatur v—m
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9. Konzeption
Stddtebauliches Konzept

o Reduktion - Schuppen BC und CD
e Hotel | Aussichtsplattform | Touristeninformation

Briickenschlag (FuBganger + Fahrradfahrer) von der Altstadt
Uber die Nordliche Wallhalbinsel zur Roddenkoppel

Bruckendffnungen fur den Schiffsverkehr

Anlegeplatz auf der Altstadtseite fur Anwohner
Marina auf der Noérdlichen Wallhalbinsel flr Touristen

Inszenierung von Freirdumen

©@ 0 0 0

68




Abb. 71-76
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9. Konzeption
Nutzungskonzept

Schuppen A (Vertiefung)

Der Schuppen A ist mit Nutzungen versehen, die flr eine Marina
notwendig sind.

Neben Waschraumen und sanitaren Einheiten werden hier Kuchen
fur die Touristen integriert. Auch eine angemessene Werkstatt, eine
Hafenmeisterei und ein Bootslager sind in dem Geb&ude vorhanden.
Aufenthaltsraume komplettieren den Schuppen.

Schuppen B

Der Schuppen B ist dem Einzelhandel und dem Gewerbe
vorbehalten. Schwerpunkt bilden hier die Fahrradwerkstatten und die
dazugehorigen Showrooms.

Schuppen C

Der Schuppen C st mit Proberdumen fur LUbecker Bands
ausgestattet. Eine Veranstaltungshalle bietet die Moglichkeiten, dass
hier die Ergebnisse der Proben einem Publikum vorgestellt werden.

Schuppen D

Der Schuppen D wird fur den Einzelhandel genutzt. Ein Kernthema
kdnnte der Handel mit Delikatessen sein.

Schuppen F (Vertiefung)

Schuppen F beinhaltet ein Museum, welches die Geschichte der
Nordlichen Wallhalbinsel thematisiert. Die Halle mit ihren Obergaden
bleibt als Multifunktionsraum erhalten. Ergénzt wird der Schuppen
durch ein Café (Kaffeerdsterei).
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Media Docks

In dem alten Kaufmannsspeicher befinden sich Seminarrdume,
Arbeitsplatze und ein Restaurant.

Hotel

Das Hotel bezieht sich auf den Entwurf von den Architekten
Modersohn und Freiesleben.

Inselspitze

An der Spitze der Landzunge findet eine Touristeninformation ihren
Platz. Eine Aussichtsplattform bietet den Blick auf die alten Schuppen
und auf die Lubecker Altstadt.

SZ‘&O’Z‘SQ/Z‘/Q@/’ An/egep/az‘z - Erist den Anwohnern vorbehalten.

Kultur
Einzelhandel | Gewerbe

Veranstaltungen

‘ Gastronomie
. Marina

Arbeiten

‘ Schlafen



eeeecccccccccce..

Abb. 77
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9. Konzeption
Konzept — Neue Nordliche Wallhalbinsel

o Bestand mit Gleisanlagen (bereits ohne Schuppen BC | CD)

e Ausbildung von Podesten und Rampen
(barrierefreie ErschlieBung der Schuppen)

0 Wegefuhrung (z.T. Uber die Gleise)

G Inszenierung der sich ergebenden Zwischenrdume
durch Grunflachen
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Abb. 78 - 81
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10. Lageplan

Die Nordliche Wallhalbinsel hat die besondere Eigenschaft, dass sie
sich als Sackgasse in den stadtischen Raum integriert.

In  BerUcksichtigung der zuklnftigen Nutzungen wird die
Nordliche Wallhalbinsel stark verkehrsberuhigt. Auch die aktuellen
Parkplatzzonen und die Schuppen BC und CD werden entfernt
und durch Freizeitflichen (Fahrradteststrecken, Freilichtblhne,
Spielplatz) ersetzt.

Die Reduktion der Parkplatze kann die Stadt durchaus verkraften.
(s.S. 52) AusschlieBlich das Be- und Entladen kann weiterhin zu
festgelegten Tageszeiten Uber die zentrale Achse erfolgen.

Die alten Gleisanlagen werden durch  Rampen- und
Terrassenausbildungen, als auch durch eine Wegefuhrung Uber die
Gleise in Szene gesetzt. Die sich dadurch ergebenden Freiflachen
sind teilweise mit Grinanlagen versehen. Weitere Flachen werden
nicht verandert und bleiben mit inrem Kopfsteinpflaster erhalten.

Die nordliche Spitze der Landzunge bleibt als 6ffentliche
Flache bestehen. Die einzige bauliche Erganzung ist dort eine
Touristeninformation, welche mit einer Aussichtsplattform im obersten
Geschoss komplettiert wird. Die Hohe des Gebaudes orientiert sich
an der Gebaudehohe der Media Docks.

Im Suden, auf der Stelle des ehemaligen Schuppens E entsteht
ein Hotel nach dem Entwurf von den Architekten Modersohn &
Freiesleben. (s.S.35-36)

Zukunftig wird die Nordliche Wallhalbinsel stadtteilverbindende
Eigenschaften erhalten. Brickenverbindungen von der Altstadtseite
(Hohe des Hansemuseums) zur Wallhalbinsel, als auch von der
Wallhalbinsel zu der im Osten gelegenen Roddenkoppel sollen die
Wege fur FuBganger und Fahrradfahrer verkirzen. Durch den Bau
von Brlcken verliert die Landzunge ihren isolierten Charakter und
gewinnt fur die Bevdlkerung Lubecks an Attraktivitat.
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Schuppen A
Schuppen B
Schuppen C
Schuppen D
Schuppen F

Hotel
Touristeninformation

Media Docks

Parkplatz
Fahrradteststrecken

Freilichtbuhne

Spielplatz
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11. Schuppen A — Marina
Grundriss | Schnitte | Ansichten

Die neue Marina erfahrt hybride Nutzungen. Das sudliche Drittel des
Schuppens wird als Bootslager, Bootsbauplatz und Lackiererei neue
Verwendung finden.

Das mittlere Drittel ist einer groBen Werkstatt vorbehalten, in der
mehrere Gewerke gemeinsam agieren kénnen. Auch Arbeitsplatze
fur private Nutzer sind hier vorgesehen. Der im Norden liegende
Hallenbereich wird fur Touristen (Segler) umgebaut.

In der Werkstatt als auch im Touristenbereich werden Kisten
mit wesentlichen Funktionen versehen. Diese Kisten bleiben
eingeschossig, damit die Fachwerkstrager (Tragkonstruktionen der
Dacher) weiterhin zu sehen bleiben. Zwischen den Kisten entstehen
somit Rdume und Wege, die einem vielseitigen und vor allem
zwischenmenschlichen Austausch dienen.

@ Bootslager @ Lackierkabine

@ Werkstatt
@ Touristenbereich

Bootsbauer

Segelmacher
Sattlerei
Hafenmeister
Rezeption
Wellnessbereich

Fitnessraum

Gemeinschaftsktichen

POLERLELOOE
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Grundriss EG

M. 1:500

Abb. 83
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11. Schuppen A — Marina
Schnitte
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Schnitt S-N M. 1:400

Bootslager

Werkstatt

Touristenbereich
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Schnitt O-W

M. 1:200

Abb. 85
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11. Schuppen A — Marina
Ansichten

Ansicht Norden M. 1:200

Abb. 86
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Ansicht Westen M. 1:600

Abb. 87
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12. Schuppen B — Gewerbe (Fahrrad)
Grundriss / Schnitt / Ansicht (Showrooms + Verkaufsflachen | Werkstatt + Manufaktur)
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Grundriss EG M. 1:500

Abb. 88
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Schnitt O-W M. 1:200 Abb. 90
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13. Schuppen C - Veranstaltungen
Grundriss / Schnitt / Ansicht (Konzerthalle | Proberaume)
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Grundriss EG M. 1:500

Abb. 91
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14. Schuppen D - Einzelhandel
Grundriss | Schnitt | Ansicht
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Abb. 94
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15. Schuppen F — Café | Halle | Museum
Grundriss | Schnitte | Ansichten

Schuppen F erhalt eine Gliederung in drei Bereiche. In den stdlichen @ ‘
Teil wird ein Café etabliert. Neuist der integrierte, glaserne Kasten, der

Réstmaschinen beinhaltet. Mittig liegt ein groBer Barbereich, um den

sich diverse Sitzmdglichkeiten angliedern. Die ErschlieBungszone

erhalt Verkaufsregale fUr die gertsteten Spezialitaten.

Der anschlieBende Teil des Schuppens F wird als Multifunktionshalle

interpretiert. Die Besonderheit der Halle sind die Obergaden, die —
dem Raum eine auBergewdhnliche Atmosphare verleihen. Bauliche
Veranderungen sind Raume (zwischen den Fassadenéffnungen), die
als Abstellflachen dienen. Diese Raume kdnnten an Marktverkaufer
vermietet werden.

Neben Markten kénnen auch Seminare in der Halle stattfinden.
Auch o6ffentliche und private Feiern waren dort denkbar.

Der nérdliche Bereich von Schuppen F wird mit einem Museum
versehen, dass die Geschichte der Lubecker Wallhalbinsel
thematisieren wird. Durch die neue Brlcke zur LUbecker Altstadt
ist es eine ideale Erg&nzung zu dem neuen Hansemuseum an der
Untertrave.

<|> Café | Kaffeerdsterei @ Showr6sterei —

@ Multifunktionshalle @ Marktstand ”
@ Archiv
Museum
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Grundriss EG M. 1:500

Abb. 97
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15. Schuppen F — Café | Halle | Museum
Schnitte
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Schnitt N-S M. 1:400

Museum
Multifunktionshalle

Café | Kaffeerdsterei
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Schnitt O-W M. 1:200 Abb. 99
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15. Schuppen F — Café | Halle | Museum

Ansichten
Zlm

Ansicht Siden M. 1:200
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Abb. 100



Ansicht Osten M. 1:600

Abb. 101
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16. Materialitat | Konstruktion
AuBBenraum

Wege

Die Nordliche Wallhalbinsel ist durch Kopfsteinpflasterung und
Gleisanlagen gepréagt. Diese Oberflachen und Strukturen sind
als erhaltenswert zu bezeichnen. Die wesentlichen baulichen
Veranderungen sollen die Gleisanlagen neu inszenieren.

Die Pflasterung wird an gezielten Bereichen (u.a. zwischen den
Gleisen) durch einen dunklen Asphalt ersetzt. Somit wird das Areal
auch fur Menschen, die auf einen Rollstuhl angewiesen sind, zu
erschlieBen sein.

Rampen + Terrassen

Die Idee mit dunkler Oberflache zu arbeiten, wird fir die neuen
Rampen fortgefuhrt. Die Rampen bestehen aus einer aufgestanderten
Stahlunterkonstruktion.

Auf dieser liegt eine schmale Stahlbetonplatte, die es ermdglicht die
oberste Schicht mit Gussasphaltestrich zu versehen. Die Rampen
kdénnten komplett im Werk vorgefertigt werden und mussten nur noch
auf der Halbinsel platziert und verankert werden. Fur die barrierefreie
ErschlieBung sind zwei Zwischenpodeste notwendig.

Das Gelander als auch der Handlauf bestehen aus verzinktem Stahl.
Sie sollen sich an den Schienen der Rolltore orientieren.

Die sich bildenden Terrassen sind konstruktiv mit den Rampen
identisch. Die bereits vorhandenen Rampen vor den Schuppen
(Ladezonen) erhalten das gleiche Gelander, wie die davor gesetzten
Terrassen und Rampen.

In Fortsetzung der neuen Rampen und Terrassen wird die Bodenplatte
der Ladezonen zu Teilabschnitten mit strapazierféahiger Zement- und
Bodenfarbe behandelt.
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Asphalt | Gussasphaltestrich

verzinkter Stahl

Abb. 102 (oben), 103 (unten)



Innenraum

Boden

Das Wegesystem, welches im AuBenbereich Verwendung findet,
wird im Inneren der Hafenschuppen fortgefuhrt.

Somit werden genau wie bei den Ladezonen die Bodenplatten zum
Teil mit Zement- und Bodenfarbe bearbeitet.

Im noérdlichen Drittel von Schuppen A befinden sich Holzdielen.

Fur die dortige Wegefuhrung kommt der gleiche Gussasphaltestrich
zum Einsatz, der auch bereits bei den Rampen genutzt wird.

Wénde + Decken

Die neuen Wé&nde und Decken sind Fertigteilelemente aus
Brettsperrholz. Die Wande werden mit Metallwinkeln an die
Bodenplatte angeschlossen.

Decken als auch Wande sind mit Offnungen versehen, die Luft und
Licht in die Kisten bringen. Die eingesetzten Fenster erhalten die
gleichen Rahmen und Verstrebungen, wie die Fensteréffnungen der
Hafenschuppen.

Die massiven Fertigteile sind mit einer warme- und
schallreduzierenden Dammung ausgefuhrt.

Das Brettsperrholz kann problemlos mit anderen Materialien
kombiniert werden.

Somit werden die Platten mit Gipskartonplatten beplankt.

Diese erhalten einen hellen, mit feiner Kérnung versehenden
Streichputz. Seine mineralische Bindemittelbasis sorgt fur dauerhafte
Farbechtheit.

Abb. 104 (oben), 105 (unten)

Zement- und Bodenfarbe

Streichputz
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17. Visualisierungen
Innenraum: Schuppen A

Touristenbereich




Werkstatt

Innenraum: Schuppen A
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17. Visualisierungen
Innenraum. Schuppen F - Multifunktionshalle

Abb. 112




Innenraum: Schuppen F - Café | Kaffeerdsterei
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18. Modellfotos
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19. Fazit

LUbecks Nordliche Wallhalbinsel erféhrt durch die geplanten
Nutzungen eine Belebung seitens der Bevoélkerung.

Aber auch als Touristenstandort kdnnte sie sich etablieren.

Durch die Fusion von Freizeit- und Gewerbeeinheiten kénnte ein
stadtisches Areal entstehen, das langfristig Geld in die Haushaltskasse
der Hansestadt bringen koénnte. Die behutsame Revitalisierung,
welche Schritt fUr Schritt vollzogen werden kann, kénnte der
Stadt es ermdglichen die notwendigen Gelder fur die baulichen
Veranderungen etappenweise zu staffeln. Diese Art der Finanzierung
kann ein geringes Risiko darstellen, falls sich die erhoffte Belebung
des altstadtnahen Bereichs wegen fehlender Nachfrage doch nicht
in der angestrebten Form umsetzen I&sst.

Die Inszenierung der alten Gleisanlagen durch Wegeflhrungen,
Rampen und Terrassen bildet einen Schwerpunkt der Arbeit. Durch
diese baulichen MaBnahmen kénnte das Bewusstsein der Lubecker
Burger fur den historischen Ort erweckt werden.

Die Touristeninformation mitihrer Aussichtsplattform und das Museum
im Schuppen F komplettieren die Besinnung an vergangene Zeiten.
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20. Thesis — digital
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Nordliche Wallhalbinsel Lubeck —
Revitalisierung oder Neugestaltung?

Master-Thesis
Martin Auwetter
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